Service-Anleitung fiir REVOX-Tonbandgerat Modell T 26 



S er mechanische Aufbau 

Beim REVOX-Tonbandgerat Modell T 26 dient der gleiche Motor sowohl fiir den 
Bandtransport bei Aufnahme oder V/iedergabe^ wie auch fiir schnellen Vor- 
und Rucklaufc Der Motor iibertragt seine Kraft mitt els eines Gummif riktions- 
rades auf die auf den Bandspulenachsen angeordneten Bakelitteller und mit- 
tels einer Gi^ininisaite auf den Capstan*, Der Motor ist schwenkbar^ und das 
Gummifriktionsrad beruhrt entweder den linken oder den rechten Bakelit-An- 
triebs teller je nachdemi, ob das Gerat auf Vor- oder Rucklauf geschaltet 
ist. Der linke Antriebs teller ist auf der Achse der Magazinspule starr auf- 
geschraubt;, der rechte ist mit der Achse der Aufwickelspule durch eine 
Schleifkupplung verbunden. Das Bremssystem ist mechanisch und tritt erst in 
Punktion., wenn aus Vor- oder Rucklauf in StelliJing ’‘Stop** geschaltet wird„ 

Die Abwickelspule sowohl beim Vor- wie beim Riicklauf , ist immer unge 
bremst* Der Motor wird automatisch ausgeschaltet > wenn das Band ausgelaufen 
ist Oder ein Bandriss den normal en Ablauf stort. Dieser Schalter wird durch 
den bev/eglichen Bolzen zunachst der Aufwickelspule betatigt; durch den Band- 
2 ug wird er nach links gedruckt., womit der Motor eingeschaltet ist, mangels 
Bandzug fallt er durch einen Pederdruck nach rechts und unterbricht damit 
den Motor-Stromkreis. 

Der Steuerhebel mit aufgesetztem Druckerknopf erfullt folgende’ Punktionen.^ 

a) Stop - Vorwarts (ohne Drucker)r Motorschalter ein^ Motor wird nach 

rechts geschwenkt und Bremse gelost. 

b) Stop- Vorwarts (mit Drucker) Motorschalter ein. Motor wird nach 

rechts geschwenkt und Bremse gelost,: 
linker Umlenkbock, Andruckbtirsten und 
Andruckrolle driicken das Band gegen 
Tonkbpfe und Capstan. 

c) VorY/arts - Stop? Motorschalter aus. Motor vom rechten 

Antriebsteller abgehoben, linke Spule 
wird gebremst, Bandandruckdispositiv 
gelit in Ruhelage zuriick sofern vorher 
in Stellung ’’Betrieb’*. 

d) Stop - Riickwartss Motorschalter ein, Motor v/ird nach 

links geschwenkt, Bremse gelost 

e) Rllckwarts - Stop? Motorschalter aus. Motor v/ird vom 

^ linken Antriebsteller abgehoben und 
rechte Spule gebremst. 
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Die Lager der Bandspr.len und der Capstan-Achse sind federnd montiert ent- 
sprechend untenstehender Skizze. Als Material ist eine in Oel getranl^te 
Bronze gewahlt worden, die wahrend langerer BetrieBsdauer xiBer geniigend 
Oelreserve verfugen sollte« 




Feder 

Haltescheibe 

Segerring 



Periodische Wartung 



Urn uber langere Dauer einen ■ongestorten Betrieb zn gewahrleisten empfenlen 
sich folgende periodische Wartimgsarbeiten., Yfobei die unter Punkt a) er- 
wahnte Reinigxing lediglich eine Wiederholung der in der Gebrauchsanweisung 
jedem Geratebositser gegebenen TJnterha,lts*«/orschrif t darstellt» 

a) Reinig en der Tonkbpfe und der Bandf i lhrun g^., Schlechtes Loschen Oder zu 
leise Aufnaliiuen bezw* Vfiedergabe haben oft a,ls Ursache verschnutzte ion— 
kopfe. Die Reinigung der Tonkopfe geschieht am besten mit einem weichen.; 
trockenen Lappen;^ auf keinen Fall mit harten Gegenstanden^ bei starker 
Vers chmutzung unter Zuhilf enahme von Tetrachlorkohlenstofi oder ahniichem* 
Bandriickstande lagern ich auch am linken Umlenkbock, auf der Antriebs- 
achse und A.ndruckrolle ab. Diese Teile sind daher oft und regelmassig zu 
reinigen. 

bj Oelen der Lagerr, Entsprechend der Verschiedenartigkeit der Betriebs- 
bedingungen ist die Bauer der ’/iricsamkeit der in den Bronzelager gespei— 
cherten Celmenge von Apparat zu Apparat vollstcindig verschieden^^ und es 
lasst sich keine allgemeingii.ltige Regel daruber aufstellenj wie oft geolt 
werden sollo Flir die swei Eandspulen*^ und das Gaps L>aii*^Lager empfiehlt 
sich die Verwendung eines hochwertigen ilotoreiiols SAE 20^ z,B<, "iiilectrion » 

Behelf smassig konnen ohne Bemontage Capstan- und Bandspulenlager geolt war- 
den indem die Achsen soweit das Spiel es zulasst gelioben warden, damit 
das Oel in die Lager hinunterf licssen kann* Tim mit dem Oelnippel von oben 
Zugang zu den Bandspulenlagern zu finden ist es notwendig, durch Hinaiif- 
drilcken der von hinten zuganglichcn Antriebs teller die ledernd montierten 
Laner etv/as schrag zu stellen\ Es muss ^jedoch omdrucklich davor gewarnt 
werden, zuviel Oel in die Lager zu. geben^ da dadurch die Gefahr entsteht., 
dass dieses Zuviel den YJeg auf Giammiriomon und Kupplung findet imd damit 
Stdrungen verursacht. • 

Von Zeit zu Zeit ist os unerlasslich, vor dem Oelen Capstan und Bandspu- 
Icnachsen zu demon tier on und die Lager grlmdlich zu reirii gen- 

c) Oelen dos lio tors^, Gleichzeitig mit dem Oelen der Lager wird vorteil- 
haxT auch den Motor \^twas Gel nachgegeben, iind zwar oben bei der Achs- 
fiihrung und unten bei der Achsauflage. Hieftlr ist diinneres Oel, als ftir 
die Lager zu emp7ehlen. (SAE lO). 

; ./. 
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d) Reiniffun^ und Nachstellen der Schleifkupplun^.: Die rechte Bandspule 

7/ird vom Motor liber eine Schleifkupplung angetrieben« Der Druck d±eser 
Kupplung ist so eingestellt. dass einerseits beim Betrieb die Spule das 
voin Capstan freigegebene Band auiwickelt ohne den Band transport des Cap- 
stan durch ubermassigen Zuc| su storeii und anderseits die Spule geniigend 
Kraft besitzt um beim schnellen Vorlauf 24OC Fuss Band von Anfang bis zu 
Ende auf zuwickeln. Die einfachste Bestimmung der Kupplungsstarke erfolgt 
mittels einer Federwaage^ die zuausserst an der Speiche einer aufgesetz- 
ten REVOX-Spule angesetzt v/ird; beim Start des Motors (ohne eingelegtes 
Band) soil der angezeigte Wert zwischen 70 90 Gramm liegen. Die Kupp- 

lung kann dementi ert v/erden durch Lbsen der Madenschraube der Kupplungs- 
feder undder unten auf der Achse aufgesetzten Halteschraube fiir den An- 
triebsteller; damit lasst sich die Achse nach oben heben und Antriebstel- 
ler und Kupplungsf eder kbnnen entfernt werden« Der Antriebsteller ist 
auf seinen Laufflachen mit Benzin zu reinigen^ die Filze der Kupplungs- 
feder trocken aDzureiben., falls stark vers chmutzt durch neue zu ersetzen. 
Die Starke der Kupplung kann korrigiert v/erden durch Biegen der beiden 
Federarme in die gewiinschte Richtung- Bei der Montage ist darauf zu ach- 
ten, dass 3 

lu die Achse ein axiales Spiel von ca. 0^5 aufweist, 

2. die zwei Stahl-Unterlagscheiben (die eine zwischen Bronze- 
lager und Achsauflage teller die andere zwischen Ealte- 
schraube und Antriebsteller) auf der rotierenden Seite 
sauber poliert sind. 

e) Nachstellen der Bremseng Die abwickelnde Spule wird gebremst^ sobald 
der Schalthebel aus Vor~ oder Rlicklauf in die Stellung "Stop” gebracht 
wird. Die durch den Schalthebel betatigte Bremsschiene tragt zv/ei mit 
Pilzen versehene Blattfedern, welche je nach Laufrichtung des Bandes 
beim Stop entweder auf den linken oder rechten Antriebsteller eine Brems- 
v/irkung ausuben. Durch Stellschrauben kann der Druck dieser Blattfedern 
etwas korrigiert werden. Es ist darauf zu achten,, dass beim Bandlauf die- 
se Federn vom Antriebsteller vollig abgehoben und letztere ungebremst sind« 
Die auf den Federn auf geleimtezi Filze sind sauber und trocken zu halten; 
nach laiigerer Gebraucliszeit eventuell zu ersetzen. Fiir die Bremsv/irkung 
ist es auch wesentlich^ dass die Laufflachen der Antriebsteller sich in 
sauberem Zustand befindenc 

f) Kont rolle der Moto rverschieb ung;; Entsprechend der Band- Laufrichtung 
wird mit dem Betatigen des Schalthebels der Motor geschwenkte Das auf die 
Motorachse auigesetzte Friktionsrad ist beim Vorlauf in Bertihrung mit dem 
rechten Antriebsteller ^ beim Riicklauf mit dem linken. Auf Stellung "Stop” 
muss es von beiden vollig abgehoben sein. Ein zu starker Druck^ besonders 
auf den linken Antriebsteller., verursacht einen ruckartigen - da durch kei- 
ne Kupplung abgeschwachten - Start des Rlicklauf s. Die Stellung des Motors 
und der bei der Schv/enkung aus zufiihr ende Weg nach links oder rechts kann 
mittels der beiden auf der Schiebestange unmittelbar hinter dem Motor be- 
findlichen Spiralieder eingestellt v/erden jindem durch Verscliieben der die 
Federn haltenden Stellringe der richtige Federdruck gewahlt wird. 
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Kechanische Revisionsarbeiten 



a) Ersatz dex‘ Antrieb ssaite ; Am besten vrird hiezu die Schirvungmasse abge- 
schraubt, die Guramisaite zuerst in die Rille des Motorpoulie eingesetzo, 
anschliessend auf die Schwungmasse und letztere wieder auf die Capstan- 
Achse auf geschraubt . Es ist empf ehlensv/ert , wenn die beiden Fuhrungsril- 
len vorerst grundlich. gereinigt werdea urn eine gate Adhasion zv/ischen dem 
Gumnii und den Aluminium- Ro lien sicherzustellen und damit ein Gleichlauf— 
schwankungen verursachendes Schleifen zu vermerden. Beim Einlegen der 
Gummisaite ist auch _darauf zu achten, dass diese keinen Brail aufweist, 
da dies ebenfalls TJnregelmassigkeiten im Bandtransport zur Folge haben 
konnte . 

b) Befekte Bremseru^ Ein gelegentliches Versagen der Bremsen ist gewohn- 
lich auf zu ~schne”iles Betatigen des Schalthebels (Schnappen lassen) zu- 
ruckzufiihren. Bleibeii auch bei normalem Schalten die Bandspulen unge- 
bremst^ so kann angenomraen werden^ dass die auf der Sclialterliebela,chse 
angebrachte Blattfeder zur Bewegung der Bremsschiene gebrochen ist. Bie- 
se 40 mm lange, oben gekropfte Blattfeder befindet sich zvrischen zwei 
ktirzeren Pedern gleiclier Breite und ist mit zwei Scnrauben auf einer 
Kalteplatte festgeschraubt. (Siehe untenstehende Skizze) 




c) St omuig des Bandl aufes; Ein Ausgleiten des Bandes nach oben oder 
"unt(^ zwischen der And.ruckrolle und der Capstan-Achse kann durch fol- 
gende Mbglichkeiten verursacht werden; 

1. Bandruckstande haben sich auf dem Capstan Oder der Gunmii- 
andruckrolle abgelagert. Burch Rsinigen dieser beiden Tei- 
le Y/ird Abhilfo geschafferi. 

2. Bie Andruckrolle ist deformiert> gewbhnlich konkav, und 
druckt das Band nicht mehr auf der ganzen Breite gleich- 
massig an. Solche Rollen miissen ersetzt werden. 



.A 
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5* Die Bandfuhrung ist zufolge ungenugenden Burstendruck.es 
sehr locker. In diesem Fall ist die das Band gegen die 
Tonkopfe driickende Feder mit aufgesetzten Bursten so zu 
biegen, dass das Band geniigende Fuhrung erhalt. Der 
Druck soil so bemessen sein, dass fiir das Burchziehen 
des Bandes zwischen Tonkopf und Andruckbiirste ein Zug 
von 20 Gramm., fiir beide Tonkopfe also 40 Gramm, notig 
ist. 

4. Die Kupplung ist zu hart und zieht das Band mit tiber- 
raassigem Zug von Capstan und Andruckrolle weg. 

d) Bandspulen streifen auf der Chassisplatt ep Gewbhnlich kann durch Er- 
satz der deformiorten Plasticspcle diesem TJebel abgeholfen warden. Oft 
aber., besonders nacli dem Ersatz eines Spulenlagers bildet der Wickel- 
vorgang die Ursaclie. Das Band soli zwischen den Spulenflanscnen schweben 
und den unteren Flansch nicht beruhren» da dieser sonst nach unten ge- 
driickt wird. In letzterem Fall ist die Achslage so zu andern, dass die 
Spule vorn etwas nach unten neigt und das Band den unteren Spulenflansch 
nicht mehr beruhren kann. Die gewiinschte Achslage wird durch Unterlegen 
einer diinnen Papierfolie zwischen dem Rand des Lagers und lessen Auj.lage 
flache auf der Chassisplatte erreicht. Damit die Sptile nach vorn neigt., 
ist die Unterlage auf der hintern Seite anzubringen. 
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